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MASTER PLAN AIMENA NPEBEZA>

Apxika digpeuvnOnke n duvatoTnTa AsiToupyiag Tou Aipeva MNpeRelac we £xel onuEPa
(2018) dnAadn Xwpic neparmepw napeppacelc (Mndevikry Auon). Yno autn Tnv

Bewpnon onueiwvovTal Ta €ENG:

O ANigévag OlaBETel  OAiyeG  OTOIXEIWOEIG, dlAonapTeC,  NENAAAIWUEVEG,
UNoBabUIOPEVEG Kal KATA OUVENEID AVENAPKEIC KTIPIOKEG E€YKATAOTACEIC, ME
anoTéAeopa n Wndevikn Auon We povadikn napéuBacn Tnv avadidtaén Twv
XPNOEWV va anoppinTeTal €€’ apxnc.

To oUvolo TNG ePnopIkAG OpacTnpIOTNTAC uAonolgital povo and Ta voTia
kpnmdwpaTa pnkoug 250m Ta onoia 81aBéTouv TO KATAAMNAO w@EAIMO Babog
(-10m) evw 1600 Ta BUTIKA (AOYW anayopeuonc) 660 kal Ta avaToAika (NUITEAR)

KpNMIdWPATA NAPAUEVOUV ONKEPA AVEKUETAAMEUTA dixwg kanola Xpnon.

Enopévwg, and Tnv napandavw Oiadikacia avadeixbnkav Ta npoPAnuaTa nou
avTigeTwNifovTal onPEPA Kal ano®aciobnke o oxediaopPOG Kal Ol NPOTACEIS TOU
napovrtog MAZTEP MNAAN va BaoioBoUv gg dUo GEoVec:

1. OMAokAfpwON TNG KATAOKEUNG TWV avaTOAIKWV KpnnidwUATwv Kal dnuioupyia
VEOU HETWMOU EUMNOPIKAC KUPIWE XPnong ASIToupyikou pnkoug 160m. Me enapkr
w@ENIa Badn.

2. [EEopBoloyiopOC Kal  EKOUYXPOVIOUOC TNG XWPOBETNONG TNG UPIOTAPEVNG
EUMOPIKNG XPNONG Kal €NEKTACN O VEEC XPNOEIC ONWC N KpoualiEpa kai Ta
yachts.

3. Kataokeur) Twv £pywv €KEivwv Mou anarrouvtal yid Tnv €EunnpeTnon Twv
Xprnoswv nou kaBopilovral otn napouca (AIPeVIK®WY, H/M, KTIpiakwy, XEpoaiwv

XWPWV KAM) We TNV eAaxioTn duvatn napéupacn kal nepIBAAAOVTIK) OXAnon.



EvaAAakTIKEG AUOEIC d) WG NPOG TH YEWYPAPIKN B£on, B) WG NPog TV

opYAave)oN TWV XEPOUI®WV XWPWV OE OXEON UE EVAAAAKTIKG Osvapia
dpaoTNPIOTNTWV

>e OTI apopd oTa eVAAMAKTIKA 0EvVAPIa OpYAVWONG TwV XPNOEWV TWV XEPOAiwV Kal
BaAaooInV XWpwVv, HE To OEBOUEVO TNG UAOMOINUEVNG BECNG TOU TOUPIOTIKOU AIMEVA,
ol duvaTOTNTEG aPopouv TNV B€on kal TNV €KTAcn TNG Unopikng {wvng, Tnv B€on
NG «kpouadiEpac» kal Tnv B€an Tou udaTodpopiou.

Me To O€QOMEVO TWV UPIOTAPEVWV BUBOUETPWY OTa undpyovta kpnmdwuaTa kai oTa
npoBAenOpEVa OTO VOTIO TUAWA Tou avatoAikoU, Ta peyalou BuBiouatog nAoia
Mopouv va €EunnpetnBolv oc TpelG BEgeig, OUO vOTIa Kal Mia avaToAikd. Apa ol
XEPOaiec unodopEC Toug eivalr duvaTtov va opyavwBouv oTn VvOTIA Kal avaToAIKn

nepIoyn Tou nNpoBAnTa.

Ma Tnv nIBavoTnTa €EUNNPETNONG TNG «KPouadiepac» N kal AAAWV eyalou peyeBoUg
nhoiwv BopeldTepa, oTnv B€on nou To IoxUov Masterplan npogBAens akTonAoia, 6nou
MMopei va opyavwBei IkavonoinTIka 0 XEPOdiog XwpPoc, Unapxouv ol NpolnoBEaeIg TG
KATAOKEUNG MeYyaAUTepoU KiI BabUTEpOU, amnd TO UPIOTAMEVO, TEXVIKOU €PYOU Kal
KUPIWG TWV EKTETAPEVWV EKBABUVOEWV TNG NEPIOXNG ToU APBPAkKIkoU KOAMOU yia Tnv
MPOCEYYION Kal TOV KUKAO EAYHWV Twv HEYAAwv nAoiwv, ol onoieg kal Ba €dsTav

ooBapo nepiBarlovTikd BEpa.

Mg J3edopévn TNV KATAOKEUR — OAOKANPWON TOU VOTIOU THAHATOG TOU
avaTtoAikoU KpnmdWHAToG ol Juo eVAAAKTIKEG AUCEIG Mou €EeTAoTNKAV
dlaQEPOUV WG NPOG TNV KATAvoun Twv dUO0 Kupiwv dpacTnpioTATWV (EUNOpPIKN -
kpouadiEpa) oTa UPIOTAWPEVA Kal VEQ KpnmdwuaTa.

>tnv npwtn AUon (BA. ®wT. 1) To (UQPIOTAPEVO) VOTIO Kal TOo (VEO) avaToAlkod
Kpnnidwpa €EunnpeTolv 3 €Unopika nAoia, eve oTn vOTIOOUTIKN ywvia Tou AIEva
(kar oTa npwTta 20 PETPA TOU €0WTEPIKOU OUTIKOU KpnmdWUATOC avaToAikou
kpnmdwpaTtog Oa e€unnpetouvral Aavtlec and Ta kpoualdeponioia nou BOa
aykupoBoAouv apodo, pe avTioToixn diauopPwan Xepoaiac {wvne KE MIKPN KTIPIAKN
EYKATAOTAON KAl XWPOUG OTABPEUONG Kal avapoving yia Toug emBATeG TNng
kpouadiEpac.



TN OeuTepn evaMakTik Auon (BA. ®wT. 2) kai He Odedopévn naAvra TV
KATAOKEUR — OAOKARP®WON TOU VOTIOU THAHATOG TOU aVATOAIKOU
KPNMId®WMATOG npoTeiveTal N €EUNNPETNON 2 €UNOPIKWV MAOIWV OTO AvATOAIKO
THAMA Tou VOTIOU KpnridWHAToC Kal oTo (VED) avaToAikd Kpnnidwa, evw To dUTIKO
TUAMaG Tou voTIou KpnnidwpaTto¢ Ba diaTiBsTal yia TNV €EUNNPETNON  TWV

kpouadiEponAoiwv.
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Kal oTIig dUo evaAAaKTIKEG TO E0WTEPIKO OUTIKO Kpnnidwpa eEunnpeTei mega yachts,
npoBAénovral dUo nNAwTOi MPOBANTEGC OTO VOTIO AKPO TwV NAPAAIGKWY
kpnndwPAaTwy, To O BOpelo aBabég TUAKa Tou avaToAikoU kpnridwKHaTog WMNopEi va

€EunnpeTei MIKpa NUEPONAOIA, KaTaPapav KA.

MNa tnv 6€on Tou udarodpopiou efetaoTnkav dUoO evaAAakTika oevapia. H ndn
ave€apTnTa XwpoBeTnuévn B€on oTnv  PopeloduTikn NAEUpd Tou  aMIEUTIKOU
KaTaguyiou KovTa oTnv Xepoaia €i0odo Tou Alpéva kal n BEon aTo dUTIKO Kpnnidwua
KOVTa oTnv 6aAdcola €i0odo Tou ToUpIGTIKOU AIJEVA.

To deuTEPO anoppi@POnke AOyw enIkIVOUVOTNTAG TNG GUYKEVTPWONG HeyaAou apiBpou
KIVAOEWV, NAEUOEWY Kal EANlYPWV, 0TO 0TeVO BaAAOOIO XWpPo. 2 OXEON ME TO MPWTO
EVAANAKTIKO oevaplo, Bewpnbnke OTI n BEon nou npoteiveTal €dw UNEPTEPEI TOGO

ano nAeupdag aveong Asiroupyiag oTov BaAACCIO Kal OTOV XEPOaio Xwpo, 600 Kal anod

NAEUPAG PN OXANONG TNG NOANG.

TENOC PEOA OTOV XWPO TOU AAIEUTIKOU KATAPUYIOU MPOTEIVETAI N KATACGKEUN
(evdeIKTIKA 0 5 oOnueEia) OTEYAOUEVWV €YKATAOTACEWV ME NAYKOUG Kal TIG
anapaitnteg H/M napoxeg yia Tnv Alaviki NWANON Twv AANEUMATWOV €Ml TOMOU.
Opadeg and oTeyaoTpa/neEPYkoAeg OlacTacswv 3,00m X 9,00m, GUVOAIKG WEXPI
160m? nepinou, TONOBETNHEVEC YPAMMIKA AVAUEDA OTIC UPIOTAUEVEC VNGIOEC ToViouv
TOV JIaXwpIoPo Twv dUOo napdMnAwv Awpidwv Tou kaTaguyiou. ZTnv Awpida Twv
KpNMIOWPATWV NAATOUC 4,50m dev KUKAOQOPOUV OXNHaTd, EEQOPTWVOUV Ta OKAPN
Kal anAwvouv Tov €EonmAIoPO Touc. XTnv eEwTepikn Awpida nAAToug 6,50m
oTabuelouv oI XPAOTEC TOU Kataguyiou kal nAnoialouv ol NEPACTIKOI HECW TNG
NEPIOXNG KOIVOXPNOTWV XWPWV Nou npoTeiveTal yia dlapoppwon avayesa oTo

aMIEUTIKO KATAPUYIo Kal TNV KUpIa E0WTEPIKN 000 Tou AIEva.

ABnva, ZenTtépBpiog 2020

Ma Tnv TPITQN ZupBoulol Mnxavikoi
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N. Mavayonouhog
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MASTER PLAN ΛΙΜΕΝΑ ΠΡΕΒΕΖΑΣ

Διερεύνηση λύσης χωρίς περαιτέρω παρεμβάσεις - Λόγοι απόρριψης



Αρχικά διερευνήθηκε η δυνατότητα λειτουργίας του Λιμένα Πρέβεζας ως έχει σήμερα (2018) δηλαδή χωρίς περαιτέρω παρεμβάσεις (Μηδενική Λύση). Υπό αυτή την θεώρηση σημειώνονται τα εξής:



i. Ο λιμένας διαθέτει ολίγες στοιχειώδεις, διάσπαρτες, πεπαλαιωμένες, υποβαθμισμένες και κατά συνέπεια ανεπαρκείς κτιριακές εγκαταστάσεις, με αποτέλεσμα η μηδενική λύση με μοναδική παρέμβαση την αναδιάταξη των χρήσεων να απορρίπτεται εξ’ αρχής.

ii. Το σύνολο της εμπορικής δραστηριότητας υλοποιείται μόνο από τα νότια κρηπιδώματα μήκους 250m τα οποία διαθέτουν το κατάλληλο ωφέλιμο βάθος    (-10m) ενώ τόσο τα δυτικά (λόγω απαγόρευσης) όσο και τα ανατολικά (ημιτελή) κρηπιδώματα παραμένουν σήμερα ανεκμετάλλευτα δίχως κάποια χρήση.



Επομένως, από την παραπάνω διαδικασία αναδείχθηκαν τα προβλήματα που αντιμετωπίζονται σήμερα και αποφασίσθηκε ο σχεδιασμός και οι προτάσεις του παρόντος ΜΑΣΤΕΡ ΠΛΑΝ να βασισθούν σε δύο άξονες:



1. Ολοκλήρωση της κατασκευής των ανατολικών κρηπιδωμάτων και δημιουργία νέου μετώπου εμπορικής κυρίως χρήσης λειτουργικού μήκους 160m. Με επαρκή ωφέλιμα βάθη.

2. Εξορθολογισμός και εκσυγχρονισμός της χωροθέτησης της υφιστάμενης εμπορικής χρήσης και επέκταση σε νέες χρήσεις όπως η κρουαζιέρα και τα yachts.

3. Κατασκευή των έργων εκείνων που απαιτούνται για την εξυπηρέτηση των χρήσεων που καθορίζονται στη παρούσα (λιμενικών, Η/Μ, κτιριακών, χερσαίων χώρων κλπ) με την ελάχιστη δυνατή παρέμβαση και περιβαλλοντική όχληση.





[bookmark: _Toc1491287][bookmark: _Toc6405535]Εναλλακτικές λύσεις α) ως προς τη γεωγραφική θέση, β) ως προς την οργάνωση των χερσαίων χώρων σε σχέση με εναλλακτικά σενάρια δραστηριοτήτων



Σε ότι αφορά στα εναλλακτικά σενάρια οργάνωσης των χρήσεων των χερσαίων και θαλάσσιων χώρων, με το δεδομένο της υλοποιημένης θέσης του τουριστικού λιμένα, οι δυνατότητες αφορούν την θέση και την έκταση της εμπορικής ζώνης, την θέση της «κρουαζιέρας» και την θέση του υδατοδρομίου.

Με το δεδομένο των υφιστάμενων βυθομέτρων στα υπάρχοντα κρηπιδώματα και στα προβλεπόμενα στο νότιο τμήμα του ανατολικού, τα μεγάλου βυθίσματος πλοία μπορούν να εξυπηρετηθούν σε τρεις θέσεις, δύο νότια και μία ανατολικά.  Άρα οι χερσαίες υποδομές τους είναι δυνατόν να οργανωθούν στη νότια και ανατολική περιοχή του προβλήτα.

Για την πιθανότητα εξυπηρέτησης της «κρουαζιέρας» ή και άλλων μεγάλου μεγέθους πλοίων βορειότερα, στην θέση που το ισχύον Masterplan προέβλεπε ακτοπλοΐα, όπου μπορεί να οργανωθεί ικανοποιητικά ο χερσαίος χώρος, υπάρχουν οι προϋποθέσεις της κατασκευής μεγαλύτερου κι βαθύτερου, από το υφιστάμενο, τεχνικού έργου και κυρίως των εκτεταμένων εκβαθύνσεων της περιοχής του Αμβρακικού κόλπου για την προσέγγιση και τον κύκλο ελιγμών των μεγάλων πλοίων, οι οποίες και θα έθεταν σοβαρό περιβαλλοντικό θέμα. 



Με δεδομένη την κατασκευή – ολοκλήρωση τού νότιου τμήματος του ανατολικού κρηπιδώματος οι δυο εναλλακτικές λύσεις που εξετάστηκαν διαφέρουν ως προς την κατανομή των δύο κυρίων δραστηριοτήτων (εμπορική - κρουαζιέρα) στα υφιστάμενα και νέα κρηπιδώματα. 

Στην πρώτη λύση (βλ. Φωτ. 1) το (υφιστάμενο) νότιο και το (νέο) ανατολικό κρηπίδωμα εξυπηρετούν 3 εμπορικά πλοία, ενώ στη νοτιοδυτική γωνία του λιμένα (και στα πρώτα 20 μέτρα του εσωτερικού δυτικού κρηπιδώματος ανατολικού κρηπιδώματος θα εξυπηρετούνται λάντζες από τα κρουαζιερόπλοια που θα αγκυροβολούν αρόδο, με αντίστοιχη διαμόρφωση χερσαίας ζώνης με μικρή κτιριακή εγκατάσταση και χώρους στάθμευσης και αναμονής για τους επιβάτες της κρουαζιέρας. 



Στη δεύτερη εναλλακτική λύση (βλ. Φωτ. 2) και με δεδομένη πάντα την κατασκευή – ολοκλήρωση τού νότιου τμήματος του ανατολικού κρηπιδώματος προτείνεται η εξυπηρέτηση 2 εμπορικών πλοίων στο ανατολικό τμήμα του νότιου κρηπιδώματος και στο (νέο) ανατολικό κρηπίδωμα, ενώ το δυτικό τμήμα του νότιου κρηπιδώματος θα διατίθεται για την εξυπηρέτηση των κρουαζιεροπλοίων. 



[image: ]

Φωτ. 1. Εναλλακτική Λύση 1.
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Φωτ. 2. Εναλλακτική Λύση 2.

Και στις δύο εναλλακτικές το εσωτερικό δυτικό κρηπίδωμα εξυπηρετεί mega yachts, προβλέπονται δύο πλωτοί προβλήτες στο νότιο άκρο των παραλιακών κρηπιδωμάτων, το δε βόρειο αβαθές τμήμα του ανατολικού κρηπιδώματος μπορεί να εξυπηρετεί μικρά ημερόπλοια, καταμαράν κλπ. 



Για την θέση του υδατοδρομίου εξετάστηκαν δύο εναλλακτικά σενάρια. Η ήδη ανεξάρτητα χωροθετημένη θέση στην βορειοδυτική πλευρά του αλιευτικού καταφυγίου κοντά στην χερσαία είσοδο του λιμένα και η θέση στο δυτικό κρηπίδωμα κοντά στην θαλάσσια είσοδο του τουριστικού λιμένα.

Το δεύτερο απορρίφθηκε λόγω επικινδυνότητας της συγκέντρωσης μεγάλου αριθμού κινήσεων, πλεύσεων και ελιγμών, στο στενό θαλάσσιο χώρο. Σε σχέση με το πρώτο εναλλακτικό σενάριο, θεωρήθηκε ότι η θέση που προτείνεται εδώ υπερτερεί τόσο από πλευράς άνεσης λειτουργίας στον θαλάσσιο και στον χερσαίο χώρο, όσο και από πλευράς μη όχλησης της πόλης. 

Τέλος μέσα στον χώρο του αλιευτικού καταφυγίου προτείνεται η κατασκευή (ενδεικτικά σε 5 σημεία) στεγασμένων εγκαταστάσεων με πάγκους και τις απαραίτητες Η/Μ παροχές για την λιανική πώληση των αλιευμάτων επι τόπου. Ομάδες από στέγαστρα/πέργκολες διαστάσεων 3,00m Χ 9,00m, συνολικά μέχρι 160m2 περίπου, τοποθετημένες γραμμικά ανάμεσα στις υφιστάμενες νησίδες τονίζουν τον διαχωρισμό των δύο παράλληλων λωρίδων του καταφυγίου. Στην λωρίδα των κρηπιδωμάτων πλάτους 4,50m δεν κυκλοφορούν οχήματα, ξεφορτώνουν τα σκάφη και απλώνουν τον εξοπλισμό τους. Στην εξωτερική λωρίδα πλάτους 6,50m σταθμεύουν οι χρήστες του καταφυγίου και πλησιάζουν οι περαστικοί μέσω της περιοχής κοινόχρηστων χώρων που προτείνεται για διαμόρφωση ανάμεσα στο αλιευτικό καταφύγιο και την κύρια εσωτερική οδό του λιμένα. 



Αθήνα, Σεπτέμβριος 2020

Για την ΤΡΙΤΩΝ Σύμβουλοι Μηχανικοί

[image: ]

Ν. Παναγόπουλος

M.Sc. Λιμενολογος, Πολ. Μηχ/κός



\\Et\e\E-MELETES\1200-1299\1281_M_PLAN ΠΡΕΒΕΖΑ(ΕΚΔ.13-17)\1281_SUB\ΚΕΙΜΕΝΟ ΓΙΑ ΔΙΑΒΟΥΛΕΥΣΗ.docx

image4.jpeg







image1.png

T T€2N

ZYMBOYAOI MHXANIKOI

Knpioias 326 & MNotapou KaAaud 32, 15233 ABHNA  TnA.: 210 7295761 » Fax: 210 7243358 * e mail: triton@tritonsa.gr * http://www.tritonsa.com






image2.jpeg







image3.jpeg

S
. NNAMEMKHV
R
A wamnomon,

\//

oo,

‘ =

|

Eimoe

<rkTaE ASEn] FATGE 2

% 208 vaaTosPOMOY

LT ——

1© z&’k&i‘n@‘"y“mx]mm

© HiaE

| e ERagRg
\ 13

| Phideiaiiy
[
PEESE

I R







